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NĴAJ DEVOJ 

dttm la ekkameticcmtŭ labonezono ete la ĵara 1927f28 esias phiraĵ. * Multfojeg preskŭŭ senĉese, ta esfraro 
instigas ta atiojti almenaŭ ioti farl por progresigi nian linĝvoti en nia sfero, Estas ko.nslatebtaj kelktoke snfiĉe 
kontenfigaj rezultataj, seei tiuj mataperas en ĝenerale nesufiĉe sperta kaj ne strfiĉe i ngfa, eĉ preskaii nenia lahoro* 
* Por dani aiiiienaŭ Ĉefajn instnikcioĵn ai tiiaj legŭntoj pŭr itia efika taboro mi deziras ĉi sube monlrt ta devojn 
r te nictĵ 'auoj. * Estas ja konate, ke aŭiima kaj vlntro estas laborsezonoj de ta esperantistaro. Tion bedaŭrinde 
forgesas niaj atioj kaj Ŝajne ili dormns ŭum Hti ĉi sezone. Prtniempe iti vekiĝas et sia profunŭa ŭormo kaj 
mtras ke Esperanto ne pti progresis dttm Hu tcmpo, Hi nome forgesas, ke Hia dormado esfas ctnkaŭ kulpŭ 

je tio. -4 Necesas ĥe tio ĉesnt Oni ne lasa taborimtr kdkajn homojn I Oni ne atendii, ke tti faros ĉiont La devo 

de ĉitt serioza esperantisto esfas hiŭ siaj fortoj - propagandi Esperanton. inter siaj kotegoj. Mtdiaj havas 
sufiĈan ternpon por Ĉio afia, ofte er 4 senutita, sed neniei iit trovŭs kelkŭjn horojn dnm semajno por pensi pri 
Esperanto kajpri siaj devoj esperantistaj, Mi tre ŭeztras ke Ho Ĉi aliiĝut Vekiĝu el la dortnof Komencu taborii 
Farit Vian devo/it Maljermu ta kursojn por viaĵ kolegoj dum la iaborsezonot Traduku artikotojn por naciaj 
fakaj revaoji Klopodu iHtt aperipaŭi konstante en naciaj fakaj revitoj kaĵ diu ke iti estas tradukitaj el Esperanto, 
Propagandu konstante Esperanton kaj montru ĝian titiion. at ia kotegoji Diru a! iti, ke esperanto dum sia 
kvardekjara ekzisiado brile prttvis sian ekzisieblon kaj ekzistrŭjton t * Se nadaj fakaj revuoj ne konsentas 
aperigndi viajn ŭrtikotojn, pro ne sufiĉa sdo kaj kono ŭe esperanta afero s tnrnu vin ai ni. Tre votonte ni sendos 
at vi ia dokumentojn, ke jam multaĵ nadaĵ fak&j rĉvuoj donas $iftjn kotonoĵn por propagando Ŭe Esperanto. 

Ni estas eertaj } ke ankaŭ vlaĵ revtioj ne voios esli ta tdstaj. Ne timu , ke konsianta tahoro esfus senrezuita. Mi 

ripetas Jconsfanta i< t Se jam la nofetoj, aperantuj de temp' ai tempo, afportas rezuliŭiojn pozitivajn, estas pii ol 
eertc\ kc konstanta tia propagando alportos eĉ pti grandajn rezutfatojn. * Kŭj finef Ktopodtp ke tinj fervojistoj 
esperaniistof kiuf ne ankĉraŭ estas anoj de nia asocio fariĝu anoj. Dint al iti, ke cli per sia foresto d faku 
esperanta movado mtr baras nian progreson. Se iti deziras, ke Esperanto batdaŭ atingu sian cdon en fervoja 
sfero , ili antaŭ Ĉio subtenu fŭkan esp, movadon materiale kaj morale. * Soie tiu estas la ĝusta rimedo por 
attngi la vcnkon kid chtc ptej baidaŭ. La kotizo por nia ŭsodo estas Uom malgranda] ke ĉiu eĉ maibone pagita 
feivojisto povas oferi tiun sumeton sur ta attaron de nia komuna afero , * Ankoraŭ foje : Ne forgestt viaĵn devojuf 
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EL L A FAKO 


Ar SĉheideggeTi 

iiirektofo tle WestEnghouse-Societo-Bern (Svislando) 

GEGRGE WESTMGHOUSE, 

(Skko ftri lia vivo kaj Liibtn-o,) 

CDafuigo.) 

Ked Westing;ĥouse ito konteiitifis per nnua 
iiukcoso. Dlrekte ofiknnta bremso bnvis fftandan ituil- 
avaniiaton, oav ĝi ne funkeiis aŭtoniatc» kaj ee neher- 
nietikeco, roiupo cn lu aurktmdnkilo ktp. tnto n.e 
fniikciis. Westiu&h<Hi£c pro tio evoluigadis kn.j pli- 
bonigadlŭ sian oltrovaĵon por ItonformiĝL ĝian cft- 
kan fovton ol ht kroskantaj beaotioj ltaj postuloj dc 
la fervojo, Ii]] direkte efikanta bremao far.iĝie aŭto- 
fnatn., car tVestinghon.se eltrovis, ]io Lo brem.srimedo 
ne devus csti unue onigata en la vit^onor, sod ffi de- 
vtis osti jain tie kolektita. B n eiu veturilo e^tra 
enkons.truit.ft unu aenijo, cn kiu estis kolektita knn 
promita aero. Pci‘ imu genia »triobla vaivolionabtnos 
li kupligis ia kondnkilon, lielpan norujon kaj In 
brems.oilind.roji., pet kies ofiko la brem.sbloko eetas 
prcmata al La rarioj. {.:c malpliigo de la aerpreino en 
la kondukilo fluas la kunpremita acro cl la aengo 
£r;t funkcivalvo cn la ciHndron kaj kaŭaas aŭtomatan 
bremsefikoni 

Tiamanicre povas esti la trajno bromsata laii 
bezo-noi ou lom posl. iom por nonnale lialtigi La traj- 
mn, cu trc rapide okaae do danftero aŭ besono, kaj 
tio cst.os farebia Ĉn, el la lokomotivo aii el iu ajn 
nlia vajfono, aŭ okaie dc rompo de ).a aerkondukilo, 
kiu kaŭzas mcmstaran funkciadon dc ]a bremeo 
kvazaŭ La homo estus volinta ekfunkciigi la breinsou,. 

"En l;t jarn 1.887 or^anisis fervojuj adminietra- 
cioj provojn per Burlington s.konkurbremso« Tin 
inati^is George Ifleetingrhou&e-on plii&i por diversaj 
pluaj plibonigoj la rapidan fuidieiadon de sia brcm- 
so. kaj ticl &ukeesis aS li konstrui rapidcfikan ftuik- 
cLfin valvon. En po&taj 4IL ja.ro j disvastiĝis Wc»ting-‘ 
house bremso, sen kc su.r g>-i eatte faritaj isj ftTavaj 
ŝanĝoj, eu Ifi tuta mondo. 

Hodiaŭ estaa vcr&ajne pti ol ^OiiljfiO lokomotivoj 
kaj 4,000.000 vag.onoj ekipitaj per Weating:hmuie- 
brcmso. Sed Gcorge Westinghonsc ne kontenti&ig 
mir per citrovo kaj perfcktigro de sia bvcmse, Eu 
3a jovoj 188.L — Jktii ]i aklris inultajn patentojn por 
clfrovoj dc aŭtomataj siginak kaj relŝangilaj apa- 
ratoj Ĉe kiu.j e.&tis ankaŭ parte u.zata la kunprcmita 
Hcro. Suh Lia ffvidado fari^is sUnion Swit.ch and 
Siffnal Co.s unu el la plej grava j fabrikoj por pro- 
dnktado de aŭtomataj sekurinstalaĵoj por fervoja 
trafiko. 

Ankaŭ en aliaj direktoj faris iLtveiiL.eina spi- 
rito de Wc&tinshouse multou. Li priaorgis sian hcjm- 
urbon Pitt&burgh pcr natura tergasc, kics malkar.eco 
multc alportis al ektmoinia progreso kaj pvospcrp de 
la regiono. Prctkaŭ gamtempe ii fcnidip, sWcsti t]shouse 
Eieetric Cp;« kaj aliajn cntreprenojn por utiligo dc 
pltiraj inventn joj faritaj de Ln-iia vlco de juiutj 
inventistoj, kiujn Wc&tinghouse kolektigis ĉirkaŭ si. 
Kiam alveniŝ cn Ainerikon ln sciiffo, ko franto Tju- 
oic]i ĜFiulard kaj unglo John I>ixon Gibbs malko- 
vvis en elektra alterufluo la vimedon por lconduki 
tnaLproksimen la olcktran energion^ ^Vestin^hou&c 
i:iel IŭTL.tfc ne cstU trunkvila, ĝis li por sia firrao ha-' 
vigis. ia epbkfarantan iuventaĵon. La genia spirito 


dc Wes£inghouse tuj komprenis gmadegan signifon 
de tiu eltrovajo al kiu cstis deatiuitc renversi 1 n tu* 
(au iudustrmn, lumigon, varmigon kaj foiton. Li 
apartenis al tiuj homoj. kLiij efcktivigiti la clcktri- 
goir de la moiido, 

La jania Westinghouse-a Bremsa Societo en 
Pitt.sburgh senĉose pli^i-andjĝadis. fja fabrikoj devis 
c&ti Lransportitaj en la jaro 18U0 al Wiimcrdinff, unu 
iiialgranda loko en la prokaiineeo dc Pittsburgh, kie 
per itcl.pc de (JŬLH) laboristoj oni ĉiutage kon&truis 
mnt kompletaju bremsojn., Rapiila cvoluo de 1 a fnrvojo 
];un Ĉiam ĵ?Li pessa rulilarg, pli Longaj kaj pll oftaj 
trajnoj kaj ciam pl i n.ovaj lokomotivUpoj, nnn va- 
pcraj, nun elektraj, puatulis nature rapidan alkon,- 
formigon de la brcmso. Per plibcmigoj ] E ;ij alkon- 
Formigeblecoj povis WestĴn£house-a hremso konten- 
Li^i ĉiujn beaonoĵn: por rapidtvajna trafiko, por 
pezu industria komcrctransportado. por ofta inter-, 
£rand- kaj antaŭurba trafilto, por fervcja funkeiado 
eu ebenaĵ ka;i montaj regiouoĵ, kiel ankaŭ por spe- 
oialaj montaj fervojoj. La ststemo de post enkondukc 
cLc ].a rapidbremsa valvo an la jaro 1887 no multe 
Sauĝiĝifl. Svisaj normalaj fervojoj, kiuj en la jaroj 
1888—18&8 enkondŭkis Westing:house-bremsoi], ukŭŝ 
ankoraŭ hodiaŭ la saraajn aparatojn, k.i.uj anltaŭ 
mra bone funkcias kaj donas plcnan trafik-sckurecon 
ĉc rapida elektra trafiko. 

Ptjst vivo pLena da vig;Ia iaboro mortis George 
\\ c&tmtfhouse en la jaro 1014 estante fi8 ĵara. Kur mal- 
niuEtaj intcr Ia gvidautoj de la tckniko, raontris al 
ia proeresb novajn vojojn, kaj neniu paŝis kaj ellft- 
borift ]a vojojn rckonitaja kiel bonajn cltenante pli 
longe ol ii. Bovta memcn-o, rapids kompi-euo kaj ]ta- 
pa.bLo, toleri spiritajn, kaj korpajn streĉiĝoji] dum pli 
lon^a tcLiipo, estis signoj tlc; lla gigant-a laboro. 

Red ankaa Ĵtan pcrsoneeoii oni no dcvas forgeai. 
Westiiifi:housc sciis &ali la laboron de aiiaj. Nur dank' 
al tiu respekto dc la Laboro de aliaj ostis eblc aL 3L 
kun malmultuombra gcnoralstabo de plej kapablaj 
tckuikistcsj kaj in-vcnti&ioj evoluigi. itis plej brila 
prospcro siŭii muLLflankan kaj muLivarian cntrcprc- 
iiQa, ]ji estig |a nnuŭ en Araorikn, kiu modele aorgris 
pri la pljbonigoĵ de Ja pensioj de maljunaj lŭbo- 
rlstoj, pri li]>cra pofettagmczo dnra sabato, pri kon- 
fltru.o de sanaĵ loĝcjnj por laboristoj k, s. 

La yivo estas movador George Westingb ou.sc 
hclpis al plii^o do 3 ŭ nipideco dc modcrna t.raiispor- 
Lado kaj al ni ĉiuj Li Iicipis al pU kompleta, pl i bona,- 
pli intcnsa vivo, 

E1 »ft, B. Ik Nachri chtenbl a ttu: ofioi.ala g , azeto 
dc svisa fcderncia fervojo, tradukife; T. F. I\ 

A, C. Jebens; 

GRANDAJ ŜARĜVAGONOJ. 

En Ameriko estiks kutimc usataĵ ŝarĝvaeonD] de 

81) tunoj, kaj mir la vagoiioĵ pl.i ol &[> tiuiftj eatas 
koii&iderataj grandaj, Tiuspccaj kolos-vagonnj ostis 
antaŭ La mondmilito uzataĵ nur por trausportado de 
riiincjaj produktoj, Nun oni ilin pli kaj pli oftc infis 
]ioi' pessaj karbotransportoj sur fcrvojaj liiiioj, kiuj 
tran.&portas karbon el virginiaj iniirajoj. Tirgiuia 
fervojo liavis eri la- jaro 1901 1,910 vagouojn po 86.3 
tutiŭ.i, 72U0 vagonojn po 45—50 tunoj kaj 10.00 vago- 
uojn pQ[ 99 tunoj. Tiuj vagonoj estas kgnstniitaj klel 
kovritaj varvagonoĵ, fmielvagoncj aŭ nekovritaj kc- 
stovagcnoj. Konmiia ĉo Ili estas triaksa turnstablo 
(kiel ĉe kelkaj germanaj vagonoj) kiu cbLigvas 
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£iE ili vetuti en. akraj kurbaĵoj kajoj por malŝar- 
ĝadu i-Lii por ŝntaparatoj:. E M. ĉiuj posedas aerpremnn 
biemsoh: 

IjJl Norfolk- kaj Okcideri tforvojo kouatriTis pn 
propraj laborejoj &[Hj vag-onojn aimilaj ol vagronoj 
de virginta linio t kinj laŭdire povaa vet.uri eo en 
kuvĥaĵoj do Sfl rn r radiu&o; ankaŬ CheRapooke kaj 
Oliio fovvojo.r mendis lOflt) vaifonojn po l[n) tunoj, ldes 
tnrnstablo respondas al tinj de virginia forvojo. 

La prefero dc nrrandaj ŝarĝvngohoj en Amorilfo 
pruvas kc tie estiB deoidiga teknika knj ekonomia 
sukcescr fĵlndlaj vagonoj estos enkondukitaj ĉe eer- 
maiiaj fervojoj kvankam sub LuLe a]io.j koiuLiiioj. 
Oormanaj vagnnoj dilereiieos de la ajnevikaj laŭ 
sekvan taj m aniero j: 

Amerikn pveferas ee &iaj sraadaj ŝai-ĝvagonoj 
]a kestoformajm srlatajn de ĉiu flanko, kiuj ĉo la 
malŝarjifloĴto estae aimplo mal&ar|fataj pcr lielpiloj 
k. ekz. arprano kaj Butilo. Germauoj preferas l;t mal- 
ŝnr£adon funkelantan pev propra pezo do La varo, 
kistns tute ldare ? ko mekanika maiŝarĤfado lt. okz, la 
amorika kamas elspezojn, kiiiij lorentas. ĉo la malŭar- 
£ado per propra peao. Pro tio OHtas necesa konstrno 
de uevtn ŝij.laltaĵo, kinn malgrraudaĵ en.tr oprenoj ne 
nmasf&antaj la varon, por havi proviaon; no havas. 
En grandaj eiUrepronojoj k. eka r fernzi.no-j ek2-ista& 
jam sSIlos-ojs { provizejoj) rn kinjn povas la. varo 
veturanta super iEi smr alta llnio degliti. Tiuspeeajŭ 
iiniaju portfostojn oui povan boue produkti el fer- 
botono, kio poahilas nnr imu fojan olspoKon okaze de 
konstriie kaj )>oste iienia.ju plu. 

Avanta&o tle t.inj roemmalŝarĝ'vagonoj snper 
oiiij a]iiii, eĉ klel aju per£ekJ:/ij mekanikaj renvorsi- 
Ŝaĵ ekipoĵ, vidi£mk o] fi.o, ke uiiu lumio pcr vum man- 
jtiovo malŝnrĝag la Lutan vngonoh. TLuj ekonominj 
avantagoj estfis jnin do loiige konntaj nl gerniiina 
industrio. Nu Saarbrueken — Malsfadt oni uaag por 
psaar-karbp* jmu do posl lfjiio jjiro la snarbriioken- 
njn fuuelvaufonojn kun planka rnalpleniicilo, Tinm 
komencis produktl vagonfubriko Ta] bot-Aacbeii La 
vn gonoj u k u [i fla n k aj m n E plen igilo .j r 

Tiuj forte malloiigigis la tempon inter du elŝar- 
§ojj. la vagonpurko mulpliiĝis kaj intor la fnhriknj 
estis la trafiko suj.' relvojoj pli vlffla, Ĉiuj ci estis 
ŝparojj, kiuj prnvigis pli jjraiulajn aoetolsp.eaojh. 

Memkompreneble, ka la interetio tle peza indu- 
«tno, kiu depondns de grandtransporto dn oiinaĵoj, 
sin turnie al la iiovaj vagouoj, Malgraŭ tiu ili ue 
estis ĝeueralo usfitaj* Ĉar ŝiataj forvojoj po-Htulis 
vagonojn, kiuj e&tus nzoblaj por tiu varo samkicl 
por jima&transporto aŭ varpjikaĵfl transporto. Ĉar 
malnovaĵ vagonoj knn flankaj malŝargiloj havis 
klinitajn erlitplankoĵm &ur kiuj oui nature ne povis 
^arĝi la varpakaĵojn, la tasko ne eslis solvobla pcr 
tiamaj teknikaj rimedoj. 

Nur Ijl nova Uma nieiiielŝarg-vagono snkcnsis 
solvi liujit kfmsLderindjLĴii malbelpaĵojn. Av:mtagoj 
e&t.a&: favora. prnporcio inter ekapluatebla ŝarĝo kaj 
balasto r kaj malpLUongigo rto va^oulonseooj kiu an- 
stiLtaŭ Ĵ A metrcm por 1 ti.i.no de kargpezo nuu cstas K 
metro. L?i vagotioj kun p]ata pLanko povai? entI uzataj 
kiel ordinaraj varvegonoj kaj por ŝutvaro, 

Ĉe la memrtialŝarĝvagpiioj oni povas oli.st 1 riA‘i 
dn iaŭprincipe diversajn koiistru-manierojn:. La 
plaiLko-inalŝarfvagouou kaj fIanko-mal&ar&vagonon. 
Tjji nnuflj havas pli grandan volmncnkapablouj la 
vagonkesto povas. osti tirata §la profunde iuter Lei 
aksojn* la vandoj restas ISberigitaj do malŝarĝrom- 


pigoj kaj ]iro Uo la auprp kohstiiikeio ostas pli simpl.a, 
l'jfi malavautaĝo konsiata& en malgranda ŝutkeglo de 
la iTia]ŝarĝota varo kaj oni bezoria& pli dn portofostaj 
Ituioj por povi stapli ];l saman kvanton da varo, 

Oni povas prezonti al si, ke la varo trovlĝaiita 
cu la vagmm dnrb vetitrado Ininpremiĝas kaj filr.siĝas 
fcn-mante ponton, kiu malebtigas memm,al&af§on ĉe 
L?i matŭarĝloko. Oertaj spoeoĵ dc varŭ kunghnĝas ati 
dum vjntro frostiĝaa pro la enhavo de akvo. Tio 
kaŭzjLK la konstrasiistemoiij kiu duin malŝarĝado 
alUges traiLkoprofilon, Tiel okazas ĉe la platplankaj 
malŝarĝaj vagfpnoj. Ĉcs tiuj koneistas la planko el du 
daotioj, kiuj cstas pere de ĉ;L.rniroj arttko ligitaj unn 
kun alia kaj tra vagonlonseco plurfojc? tHvi.ditaj, 
Tiiijn nrkducuiLijn oni apogaH mir oblikvajn ruliĝ- 
relojn, kfĵ j ta pianko momstare iovigas kaj formas 
ya.zendor'Ron*:, Tju stmileeo de ]a vjigono al imu azcm- 
dor&o t.iuinomenLe fakto okaistas. Oni maJlarĝas de 
ambaii flankoj el ĉiu kestoduond aparte. La radsta 
bloj povaa e&ti liverataj ab kiet turnstabloj aŭ kiel 
direktigaltfiaj,. Ke krom maiiliremso ekaitctas ankaii 
la aerprema bromso eetas meinkomproneble! Krom 
konataj raufobiifroj ni trovag preskaŭ ĉie meraku- 
pladon, kiu pli aii raalpli frue estos co ĉiuj fervoj- 
linioj onkonduklta. 

La fermiloj de memmaLŝargvagorioj konsistaB 
pleje cl libere aupren svingoblaj kiapojj kies rigliloj 
dum veturad.o estas sekuritaj ]caj ec malŝarĝrioko ili 
cstas 0n kolkaj sekundoj per manp elkliakeblaj. En 
trŭjuoj, kiuj sorvas en iLetariĝita grupig-o por trans- 
portndo do eamspeea varo kiol ek^i. Lei miimĵ-trajnoi 
el sveclaĵ fermine.iaj regionoj al bavenoj de orienta 
ma.ro, aŭ ia vjtgouoj el Euhr-regiouaj karlnn i uejoj 
al Rejua baveno, oill povas ckipi la vagonujii per 
ptteŬriiaiikaĵ fermrigllloj. Tluj fermrigliloj estas 
fnukcngataj surloke el lokomotivo eamtempe por !a 
tutu trajno. 

Tiel fari^as kljLi-c; videbla la teknika kaj cko- 
noinia progreso, kiun prezeidas Iji grandaj ŝarĝ'va- 
gonoj. A! flia ptua evolno oni dediĉas nuntcmpc ploj 
grandnn iuteresoiL pro la aLikonstrno de raultaĵ uainoĵ 
je heĵtado [>er karb-polvo. Ĉi direktc po&t.ujiĝ |a 
gritndaju menrnialŝaj^vagonoĵn, kiuj dovae esti spe- 
ciaie konstr.uitaj pro factla bmligeblo de la karb- 
pol vo. 

b'[ jfermana. rovuo »W i s s e n & Fortschritts 

Lritdiikis I, F. F. 

FJŜLAGETO EN „D K -TRAJNA VAGONO, 

Pro faciki pufrtgremo de la fisoĵ estas eo trans- 
porf.ado on fervojaj vagon.pj uocesaj speeiataj rime- 
doj. Difereneondaj estas transportado do vivantaj kaj 
lufllvivantaj fiŝoj. Oe la La&l.nj temas plejparte pri la 
marfiŝoj, kiuj cstati fransportataj imilvivantjij, pro 
rieebleco d,e la dumvctuni pleuigado de vagonoj per 
inarakvo, Por dolĉakvaj fjSo j , speehilc por inultŝa^ 
'tataj k. eka. karpoj, tiukoj,* trutoj ktp. estatL tre dc- 
airindn k oj laŭcola transportado en vivanta stato. 
En tiu ĉl L-luko oui devag zorgi, ke la akvo estu freŝa. 
TLo okazjis ĉu jier aerumado de akvo fjirata per pum- 
po ? kiu prenm.H la akvon en 1?a — sur vagonplafouo 
trovigantnjn — tubojn, e! kiuj tiam la akvo flnag en 
filujojm aŭ per Lio, kc la oksigeno-kunprenita. eu bo- 
teloj- estag aidonata al la a.kvo. 

Oefa postido csstas, kc Isi transportado olcazu 
kiel eblc plcj rupide. Oar ĝri en vaportrajnoj* fipeci?ilo 
Ĉo longfaj distaneoj oftc n.c estas snfiĉe rapida, oni 


konstruis antnfi mjlongo c?ti Gersnfimijo novan fiŝvn- 
gonon, fciu ealas u»ebla por triuiKportatlo por rnpitl 
tntjno.i. Pro la tluvo kotisLderi Ernmrfajn ŝnr0r<m klol 
ankaŭ riipidoGon, oni (lcvis priaorgi knn«trufc<fion ren- 
pondan ?il »D« trnjnoj. La Pi&vaffono ostas okipiUi pcr 
&Kmiae-Kiiorrbi-emso S. 1« ku.i frotbnTroj kcsnatru- 
sist-emo T&tĴrdingen* *. L;.l vafronkesto ostas sama kie! 
ĉo kovritaj Sarĝvsgonoj. 'Flankaj vandoj buvus id rn- 
plan arnifitiiron kaj ostas reciproke clcprcjucbLaj, pov 
ko lii fiSujŭj povn esti faoilts elprtrneblaj ob?iK« do ri- 
paroj. La vagouci tsstaa eklpita per truiranta varnifg- 
tnbo, 

Bn 1 1\ novii »l)ft-lrajn;i fiSvngono trovi&as sa- 
kvantaj ejoj: En la meso fisejo, So La ofcstrcmaĵoj ser- 
vejo kaj ejo por oksigonJjoteloj. 

En La fi&eĵo troviĝas kvar nŝnjoj lcios tmhavo 
estas 7.8 nv l kaj kiu;j estfts konstruitaj ei zinkinrmta 
ŝtallado. En ŭju fi&ujo cnstas trovdbla ondortmipilb. La 
ujoj povas pero 'dc eniffitaj Ladvandoj esii dividitnj 
kaj oiu havas speeiaLan valvon, kici povns ccsli fuitk- 
eiijĵata ol scrvojo pec Levilp aŭ pcr tirsstanffo. Krom 
tio ili cssLils iiiter si knnigiLajj pere de tnbgji, kiuj ha- 
Vijs fermrigiilojn, por lte oni tismmiiere povn ntingi 
cgalan pLeniffbn de uiuj ujoj. Por inalobligi cl.um vo- 
turado clŝpruĉadon de ia afcvo, trnvijjjas sur supraj 
randoj de la njoj ticl koiisLruitaj Ladoj, Lce la aupre- 
nĵetitn afcvo refluas en la ujcm. Bui- Lransversaj kaj 
laŭlongaj vandoj cstas konstriittaj ujoj por glacio, 
por malvfirmĵgado de 1 11 akvo T okaze de beKono duiu 
ŝomero. 1'Lu ia Flankaj vandoj troviĝas po fcvar iiiter- 
ii en inalfcrmeblaj ktapoj por ŝarfado kaj maLŝnrkn- 
do, Bur fostoĵ fcuŝaijtaj super La fi&ujpj cmi povas 
lUing-i clo nmi ekstremaĵo de vagcrno ta alia. Sur 
lu plafoiio troviĝtie unu Kta.ngo por sin teni per inano. 
En !a oĵo por cksigenbbteLbj trovi/sras flfl. krom ficj cu 
]a scrvejo 10 botoloj da oksi^reno- De Ln boteloj estas 
kondufcatnj tubŭj laci Lonso sur ptafouo rra In fiŝojo. 
ftiu bcjfeLo e&ta& eklpita per prem mnlpligilo kaj mm 
oksiifendividilo. 

EL ficrrm revuo AVisson und Fortsohldttcc 
trnd- I. F. I*. 

DUONAŬTOMATA BILETAPARATO. 

Oe berlina super-kai subiera forvojo cstas m-.\- 
tuj d.c ijosL ne longe novaj bllotaparatoj. Per iii pro- 
paras la vcndistino La bllotrm scmpore a.tiUŭ La vendo. 
La aparato konsistas cd du jiartoj, t. e. ŭt entEis nran- 
£ŭtA por dn clivorsspeeaj biletoj. Ui estas fuulcoiigatfi 
por jnapkrankop La anlaŭa parto de. Lu aparato cstas 
lc estoforin; i k aj entenamb i s ŭ presmc:kanis moj u, 
Miilnntaŭe estas lokigitaĵ biletbobcjnoĵ. La biletbolie- 
noĵ estas koĥdukataji en ln preskcstojn intcr la cilio- 
droju, de kiuj nnu osfas aranĝita kiel prescilindro 
kaj filia kmi kontraŭa prcRcilindvoji La preseilindro 
havns cleiiLradetojn por LA£n ka j lioro ka.i umi kliŝon 
por eetera toltstp; La tri ciontradetoj por Lioro.i estns 
nlĝustigeblai de efcstoro per ienlJradeto. La rlĉito ostas 
aranĝebla dcj ekstere tra la Lruoj on preakesto pcr 
bastcmefo. Mfilantaŭ la ldapo cstua Lokit.o fcdtociltii- 
dro, kl.n scrvas por kolorigo. tio estns por reguHgo 
ilo presado. La, proŭieilindro estas eu kontakto pere 
de dentradeto kun tnrnnombrllo, kin tra uim tructo 
gnr Bupra parto do lu kesfeto montras la nombrou da 
vendl.taj Luletoi. Pot sivmi la aparatoi.i. kontr.aŭ ncraj- 
tigita uao ekstcr ia fimkcio, cstas aranĝita sefcuris- 
iiiekanismp, koneistaiita cd du, sut grnndbreto' loldgi- 
taj sevuroj, fcics rigtiloj oniĝuH en lu truojn de ln 
kranko kiu osLas efcstcrort rektangnlc! flekaigita. 


liii biletapuruto aranĝas du «iiccojn de bilctoj, 
|)OV plcnkrcsfcnloj kaj por iufanoj. La muldbkstre' st';i- 
ranta aparato ATangaK ple.i mnlte uaafa.in biletoju 
por plcukrcsk.u loĵ, ko j dokstre sturunt.u por iufanoj. 
La plej multo uHata aparatc cstus inteuee Lokitn mul- 
dekstrcn, iior ke la vciidist-ino huvu MLicrun clekstrau 
mrtnou por preioi mcmou, kcvj Ifl- muLdekstran por turni' 
t?i krankoii, dume ŝi per rlckstra msno forŝiras !a bi- 
lctuii kaj enkasigas ki moncn, 

Pout krunk(uTnigc csiam la eistavani;u biletc snr 
buŝaĵego l‘lefcsut?i ltaĵ deliratiu La biletoĵ 1 'uritu.j pt;r 
ilu. Fiparulo esfati Lom pli grariduj ol cTdinaruj fervcj 
bilelcj. sed Ui csfas el pli mola kartohc. lli uuidn- 
tnŭau la ĝisnutiujii grandajn veturbtlctojii. e&tas pli 
oportuiifij, pro tio el pli fortika inaferisic kuj povas 
estl pcjrtatuj do voĵaĝautci tiite cportiinc eu vcŝt-pbsu. 
Nuii foreutas ln ĝismina ŝccn.va.Sorigudc kuj iudikadp 
de r oliru staci .0 kPj La teinfio por truigado de bilcjLoj 
per tni.ierilo, ear 1 A apurnio sainlempe presas ŭhnm 
indifcojn kuii lu tekst«| Ankaŭ m pl.n e&fas nceesc 
havi prOviHon ilc biletoj. kiuĵti oni devas gurcli fcu.j 
kŭlltrpli- Car lij uiHoinjiLc Ĵoint&j. biletoj estas malpli 
karu-ĵ cl ĝismiuuj crdiuafaj, cjstos La elspcKoj por upu 
vato baldŭ.u kovritaj, sekve de ]u granda noniLiivp. dn 
vendataj bUcitcj. 

[■]] gerni. revuo »Wisscu niicl Fortsehritt* 

trud. 1 . F, IL 

DIVERSAĴOJ 

Mrnlerua lavado dc vugcuoj. Iviu ŭc aukoruŭ 
konstatLe mulgrumlun progi L oscn en lava<lmu.niero 
de la v.Eigortojl 

La rtinerikanoj nun konufruis moderiifin> uuto- 
mate fuHkciuHian maŝinom Ltiu bonoge unstatuŭas la 
IriviHtou. farantan siuit laboron por &tango sur kicjs 
supra pitito c»tas fjfcstta ĉifcno. sErotttikojn inovatai 
per ccnfrifuga foi Lo frotas lu vagcmon snr kian sum- 
rndmente llfiegas. La akvo. Ln vagono movigaŝ maLra- 
pklc cn iŬLi lavejo ]taĵ post kelltaj minutoj ,U'i estus 
lul.c lavĴtn, Tiu inamei '0 de Lnvrdo Ireege supcTas la 
malncvnn, oar ti.u muŜiTLo ĵetas sufiĉaĵn akvckvu.m 
loju ŝur la vugcnon por uilogi dum rnulnniHfi tcmpo 
pLoruni lFLvudcti kaj imrigadon. 

4 - 

• Lll traiisKiiharu fci L v«jo- Oiuiu dcitove e&tas 
pridiskntata Lu plano pri konstrnc de fervojliiiio 
tr&ns dcacrtoffo Subura, sen ke oni ĝis nun liavis la 
tokuikuĵiL eblcccjn kaj fLmmeaĵn rirncdojn por vca- 
li^l ĝin. ŝujnas. fce dcnO.vB cni di&kutus pri. Lifi plano 
]:aj oblo onl oĉ inteiicus ĝin r&aligl. Tiu, Isŭ ucva 
plano kcnstrupta Muio, osLus kcnstTuota de Alĝorlo 
tTFi l.u ile£prtcg;o ĝis Jloggor. L’ie disirns La Linlc je clu 
flankoj: la uiiua dcvus huvi !u direkimi sndOricnteu 
ĝis TVad-lago knj al Kcogc, kuj tie ĝi trpvus nliĝmi 
al jiiimo dc belgoĵ plauata 'Kongp-feivcj.o; iu duu 
iLuii) cstus dircfctitu til sudolteldciitc al lu loko Gac sur 

Kigi..u' kuj do tie cu ul. Baui. 

€■ 

La plcj forta gcrmarta lokomotivO cs1:u:‘ unn 
Ld ektra ] okoa icLi vo. TJhil t u tan ho i' o n ŝ'i p o va& produJtti 
" ŜTOIĴ Cfc P. (ĉcvalpovoj), durue plej fnrtaj vupmdokc- 
motivoj povas nur prcks. 27H 1 !] C- P. Veturante pi L uv- 
trajnon de 7&0 tintoj U iokomctivo atiugis po hore 
115 krti- j-jipidccon. 
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&a]i>uvaĥŭMoj eo prflrmaiui fcrvojo, G-ermanĵi 
rcgna foi?voj]compan5o bitejncafi f:c harrtJiiirga, F. L)r 
i i k a .1 no ( 1 \m ’ n -D u rehga i l ga-Z ug _ i n al i >x'oksi mir a i ra 
h - n jno) enkmidnlri .salonvngonon> ki n k<>nsi«ta» el umi 
firanda aiilono ltuii moveblaj se&oĵ, umi rnalĤTandn 
sntouti ka;i ke]kn;j kupeoj similaj al mma klaso. 
Aparta kr.ompaĝo ĉn usado ite estns pftgatft, fied Ul 
voffbnp staros je cliŝpono mir nt pasaĝeroj do nmia 
klasn. Kiaiti la interkOiLseTito kun iiedĉrlailda ŝlal- 
fervojp ostos atlujfUa, la eamspecaĵ saloiivaeonoj 
kornunikad<>s ankaii en ti uj F. j'.>. trajn n ;i, k iuj vetura h 
al Nodf.' 1 'lntjdn- tra Gnrmaim.io. 

El germ. rev uo $W i s e o 11 nnd F ot t s o h r i L t« 

tra-d. 1 . F. P. 

Fru la formikoj preskaŭ avestita pasaĝcro. Sui' 
forvoja 3 LiiiH.Ĵ C.km ties—BresR okaeis :-l 1 PftSftJroro Bii- 
clin, ioru pli asa komDo, tro granda malagrablaĵo. 
Kiam !jl trnjno hal.Us eu uim stacleto Bueliu oliria el 
la trajno ka.i sitHĝis cu lu liorbcjon por £ui La suuotu 
ICiain tu trajno reekveturis kaj Baclin aidiĝis cji la 
vu^onrj l i rlmavkis ĵo sia graĵida Uĵuo, ke la tuta ves- 
Laĵn nslrsfi pjeTikOvrita de 1'urmikoj. Fstinte solfl cu !iL 
kupeq. li tuj fienvestigris kaj tra ]a fenftstro ?ventu- 
juis^ umiopiLĴn peeojn de sLri veet-aĵo. Halfciiĉc la 
vento ekkaptis La pantalounjn kaj torportis ilin. Kn 
sekvnnta staeio eniris en Lu kupepŭ du sinjorinoj: 1Ji- 
niarMnte la homon proskaii tute nndan ili ekkriosls 
pensantc. ke ln liomo estaa freneziLlo. Korsduktorn kaj 
vojaŭantoj elvagfonigis la hninou. Baelin rakontis la 
okami.ntuĵon kaj unu koimpatema fervoĵofioisto vendis 
a I I i si fi j s l F>a ntfi lon oj n, kiu j, k va 11 kr un 1 arĝa j tamen 
estis pa.Ti.tnloriaj, Sinjoro Baelin, je ffraiuUi ĝojo dc Ui 
voĴEiĝantoj denovo povis cn.vn#oniĝi kaj daiirLgi Ln 
vojaĝoii, Laŭ >>Ĥovoŝtl4 I- F. P. 

Nova breinsflsistemo. Grsiva elirovo de sveilu.f 
iijĉenierpĵj. Antait kelkn tempo dn svodaj inĝenierof 
11 1 trovi s novaii l?rnns sgs i f-t.t 1 moi j uo niatiu i ;oT' ransii«. Ljl 
jĵova brcinso vekis grandau interesnn. Cv. prŭvo faiitft 
|ic;r frajno knissistanta ni I2if aksoj ia bremso cfikis 
dum plcnaj 3 minutoj. La avantaĝo dc nova bremeo 
kousista-s krorn ei simpla konstrukeio ankaii el rapida 
inmnsiido per modera premo. J.a mapipnlntlo csLjik Uv 
facilŭ kuj ii^obla ankaŭ fcun ia. brcnlsej de aliuĵ slstc- 
iĵfi.oj. Kclkaj fervojoj faru mendis ĝin. Fatento estftS 
ricevita en Svednjo kaf en ek ster I ando. 

Elektrft LumJfco en la vasonoj de svedaj ŝtat- 
fervoĵoj, Knnc; cusi intituliaaa etekfran liimigon en La 
vagonojii de svedaj &tat fei-vojoj. Autaŭe troviĝis aec 
tilena gaslnmigo kaj kompreneble la nova eleklra 
cslos j 1 1L boria, Oui sportis, ĉ<; fcrvoja.j akeidentoj cn 
Gefa (Svcrlnjo) kaj BelLiiaona tSvlsnjo), kc la aasSu- 
rnigo ekbruliftfis 3a vAgcmojn. Pro tio en kelkaf Inn- 
tloĵ, cfesi. c-tĵ Fruneujo. estas e.d mnlpcrmesita gftsl'u- 
migo en La va^cmoj. Tjei clcktra siatemo de lumigo ĉc 
svedaj fervojoj esljis de r-Lf. S, L.'.- — IPsono* La fabrl- 
kado est:is frtrata C-o s-Gosmiuiriulatorc Sveclujo. 

Ei sSignaleŭic tru<l- J- E- Meiliniuŝ? 

Strausu okaaintaĵo eu Ui trftjuo cn Svcdujo. 
Antaŭ iom ita tempo okezis en Svcdujo strangra oka- 
zinlaĵo f.m la trajno, Kiam ia frajno ŝstis pasanta 
prjntcĵu, mm junulo froviĝantn intcr pasaĝeroi ekkric- 
ais sla ponto estas dctruitas. Ti.o ekttmigis !.a pasa- 
ĝcTojn kaj la jumtlo saltie c;L vagoiiGj Ivi pasaĝero 
ektiiis la s?t vi^nhrcmsoTi kaj ia trajno hitltis, P.ost 
fio la jTimiio tievundita nlvenis dcnove en la trnĵiion 
kaj rakontis, kc 1i iam aŭdis cle unn jinuilo Takonton 
pri difektita ponto. Nuu Lt vidi.s, kiam la trafno al- 


proksimiĝadig at la pcmto blankan tukon kaj kredan- 
te, ke ĝi. esta h TiaRsigualo, li ckkriis, ke Ui ponto osIilh 
dctriiitiu Posto oni konsfatis, ke la blanka tuko estis 
tolaĵo pendigita por srkiĝo 

La frajno daŭri^is votuvado» kun ioinola mal 
fruiĝo. J. E. Mediiilus. 

enketaro 

Kief oni donas en diversaĵ. Larnloj al la traĵno lialt- Laj 

f crr vct urs i nal u n ? 

Ĉe svodftj rcrvdjaj stacioj hiL.it- ku;j forvetursi^-« 
nftlo al La irajno esias donata de staciefltrp, au dc dc- 
ĵorantn oficisto, Oo lialt- cjoj signalo estas donata. de 
ti-ajnestrg al iokomotivpersonaro. Kia sistemo cstn s 
ĉe aliloodaj fcrvcĵjojf Mi pctns respoiidon perci de -»La 
Fcuvojintt.oof. J. F- Medinlas, Mosas h Svecinjo. 

LITERATURO 

Cloude Orval: 

KATASTROFO, 

H-aii dc JuHo.r Mi trftvivna tcnirjm sonĝon. DioL 
Estas al mi tule kiftre, kc larii ne pla vekiĝcs el tin 
sonĝo, Antaŭ mi Ivebas ĉrranda Ncroio. Mi similftft al 
kreitaĵo, kiua unv ĝojigras,, kiarn ĝi rememoras pri 
p]i bona pftsinLa tempo, sed la e&toMo por £ r i signifas 
tmr HufornfTi, doloron kaj mortoiiL Kiam mi ne dor- 
innsj antftii miaj okuloj ŝvebas prranda bildo. 

Per senkompata klareco mi rigaTdas sph-ite la 
f; di a.ilgn do mia cdaino! Estis ftntaŭ ok tasrŭj. 0)< ta 
ĵroj! La Lempo estas tlel mirigft! Kic) rupide pasfts 
nk feliodj tafroj* kaj kLol netoierebla.i. LoiLpfftf esfas 
fi tiuj tagoj de mia tuifero. Raymonde ĵus riecvis 
telegrrainon kiu soiigiTS ŝiin kc la sanstato de ŝia pa- 
1 1 ' cĵ sfvnLebU; pli iiiftlboniĝift Onl devis fari longfiu 
vojaĝon, vojaĝl 500 kilomctTOĴii, por kc ŝi povu iin 
lastfojc (‘irkaŭprciib Miit edaino kaj mj. uin.ie hc^Aths: 
.iftin sep jftTofii iii ue disiĝis ium de aiia, mia pro- 
fesio' Tstenls miji csu Pariwo h ]v.aj ĉi tiu. malLonga di- 
siĝo, kiciri al uL siĵLigls Ift telejĵTamo ŝajnis al ni tc- 
rure Lŭiijtet. 

Ml rignrdas ftntaŭ itii miftn Rfty.monde. Kvasiatl 
ŝia rigardo demsndus min ka;i devAnnŝ knraĝigoir, 
Scsd mi uistigftdis ŝin pcr kiel ebie jdej rapida lorvo- 
iaĝo; mal^raja kaj obeema ŝi forvojnĝis. 

K;ij postc, vcspcrftj ĵurnftloj estis plenftj i:iri 
leiiLi a fer voj a kfitastro f o su r iI.n I o Par i v. o—Brost, - ■ 

Ekkaptis rpiii m.alespcsro. TJnue tiu senfiiift,. 
longa vo jftĝo al la loko kie ift malfeLLĈo okusia. Mi 
iernre suferis, Fine Tni alvcniSj oni foriioTidukLs miu 
en ĴLTTi malhelftii Ĝftiubre^o.it, La kadavroj kuSla tte 
LUĴLi apud la allft, sur btankaj tukoĵ malhelaj sangaj 
makuloj* En kunprernita mftiio si tenis inansaketon 
kaj I iei estls agnoskita la kadavro. Viva mortinto 
staris nntfiu ti.u kaclftvro,. r CĴiii devus rlgardi Sian 
vizaĝon... sed mk ne povis, La korpo cstis malbcli- 
gita,.. kaj lo unausukcto sufive pftroiis ... Mi falis 
RLirtereu. 

Dum venontaj tugoĵ mi rickonis ia. terurOn de 
ĵurnfilrftportoj. Eĉ la ple.i etft afe.ro estis raportata 
kaj la biidoj estis ankoTaiŜ pli tcrnraf. Mutcnajn kaj 
vesperajn ĵurna.lojn — ĉiujit mi havasi Ciftm min 
denove kaptas la deairo, traleĝi ankoraŭ foje ĉiujn 





ŭi raportojiid kiraaaii nni volua ekficii ia kaiizon de ta 
kaiastrofo H kaĵ tiuj terurigaj fotofjrrafaĵoji 

Speciale unn t;l tiu.j l>ildoj plenigadia rnin per 
teriLro; kiei aapeJttis mm kupeo de TT-a kUao — 
fiaoso da dLfipecigitaj oi>.iektojJ Mi ligavdia tiun te- 
i iiruii bildon fris Ea olculoj dolorisris min pro lar- 
muj... Mift Raymonde bidis un IT-o klaso. Dmn ok 
lag-oj mi aeneetse travivadas nian diaiĝtm. Se mi ostus 
dirinta nur uuu vorton - ai no c.stus forvojaĝmĉn, 
Sod mi neiLiori dlris, mi losi h ŝiu foriri, irii. lasis ŝin 
foriri rn la mortoiL 

12-an de .TiiHo. — Paaisi kvar ta^oj dn. neeklire- 
blaj snfgro kaj dolorŭj. Mi uo povas piut Fliei-aŭ m.i 
ellris el la domo; fntajn hŭrojn mi vagadls aencele^ 
tra !n stratoj; iioirioj eagremgas mlii; kuras al eia 
laboro, rrtpido, cin al sia eclo. Kia oolo? KiaH Mul- 
taj estan kententaj' sou^orpraj. Min knptas freneza 
deziro krfi al ill: »Gardn vin! No ridu! Atentn seiv 
ĉose. Khle ĝuste tiint momentoii pi-epari.ĝng akoiden- 
io + kiu perel^os al vi la kn/ran estaĵonk 

Nejme mio mal&oĵo aliiĝaa en infovan sitferon. 
Ki loffis on meblita loĝojo: du ĉambroj kaj knivojo. 
Ĥed 6ion et mi nu.n malanius. Ĉio ei estoe al mi freicn 
dn, sensiFVicifa. NoeUlirobla malĝojo plenJi^as tuta.n 
hejmoiu 

Ĵ3-an tle JnJiiL Mi decidis. fari al eio finon. + . 
Super la lito pendas bildo c]c Rnymonde p kaj ŝi e.l !a 
kadro rigardng mm ridante. 

Saĵnas al mi, kvazaŭ ŝi vokas miu + kaj senduboS 
Si mirag, ktd mi povaa sen ŝi vivi..- Antaŭen! Nur 
du> tri movoj kaj ei o fiuiĝos, Atente mi stopis eiiijn 
truoĵu gur feneatroj knĵ pordon mi du foje ŝlosis..; 
Tiell Nun mi tvankviliĝis, Mi prenas guman tubon 
do 4 fasltcjti]o kaj Liu-nas ĝin. -. iu bvnotof - - tio estas 
ĉio. Preninto la bildnn de mia Raymondo do suv ]n 
muro mi rigardas ĝin, rigardns- longe, lon^e en ŝin: 
rniu ŝi ankorflŭ pli milde okridetis; eti ŝinj okuloj 
brilas feliĉo kaj kontouto, Ci komprents min, amata 
mia, jos, jen mi estas, ird veniu! . 

Kn ia sacna momento, kiam malesperulo falis 
sur litou, ht virino ekscltlte enkm-is en la lofejcni do 
pordistinej kiu timopldnc forsfiUis, pensante vidi 
fintttii *i ian fantomoiL 

Mia edaof Kio ostas rnia edzo? Ĉu io okasia al 13? 
Tjo pordisrtino staris muta pro timo, 

— Rospondu, mi peteffas vm! Jes, jes, mi eatas 
tio. Estis terura eraro!,,. Mia maii.saketo iel venia 
en la mnnojn de Ifl virirrŭ, kEu aidis ktm mi eu la 
sama kupeo? Tuj kiam oni min eltiris el suh la rul- 
noj, mi forkuris ... La vflaĝanoj trovis nrin senkon- 
seian, U kilomotrojn dc la lokn, kie okasis la kata- 
strofo. Dek du tagojn mi tuLe ne seiig pri nii meni. 
Miaj nervdj sufevig, Parolu%. klo okaiis al mia 
edao 1 ? 

Oar l.fl virino daŭrtgis rlgardi ŝin liimopleno. 
Kavmonde, kvaaaŭ fremsKt&inte knris tra ŝtaparo 
supvon krrarite: 

Jolianol Johauo) Johauo! 

Eit la Ĉambro, plenlgiĉu per movtig-a gmso* la 
hemo, nsŭTtanta poko lovig ln kapon, flustrante; 

Kla voĝo? Ou estas ebla?. + . aŭ mi. jam... 

Johano! Johano! Eeapondic] Mi estas! Eay- 
mondel 

La pordu eo-das snb fortaj batoj. 

La niŭrtantŭ lavĝe ma]fermis la okulojn. Tev 
lasta forto, la honio. kliLii .iarti tuŝis malvarma mana 
de I' MortOt pvovadts sin iovi; sed malforta korpo 
falis jsar teron. 


Per kunpremitfij pugnoj la malfeliĉulo provig 
atfniĵi la pordcuii sed ne sukcosia eo rnoviĝi. La okuloĵ 
pleniĝifl pev Uinnoj de malespcro. Rigide li rigardi.s 
I.iezan libron, knŝantan suv la tablo. Dio mia! nur se 
mL povns kupt.i la llbron kaj jcti. ĝjji Lra la feneatro 
pov rompi la vitron, jos, jes t aeronf Dio mia koitt- 
uaLu nriur 

L] ionmtcs loviĝift, ka,i poide t.uto senforta fal3s. 

Antati ta pordo staras .frejieziĝinta virino kun 
geum-Aigita havaro ka;j ucsr sangigitaĵ nnjjoĵ volas 
disgvfltl la pordoii ... 

Tradukis el »NovŭBtis I, F. P. 

OFICIALA PARTO 


RAPORTO DE VICPREZIDANTO POR ĜENE- 
RALA JARKUNVENO DE I. A. E. P. 
okazeTIe XIX. U.K. Daiizig. 

(Dafirigo.) 

Aŭstvio. Malgvaŭ mulLaj klopodoj ankaŭ tce nt 
ne povig trovl asesoron, Tio estas plej grandpartc 
nierito tle la labovo de sro ^teiner, krn per sia influo 
inalhelpas aliĝon de aŭstriaj ferv. ii-l nia cn-ĵvanizOr 

Relguja- Svo Beirens laboraa kontentige. Bedaŭ-; 
rinde ii cstas uola esp.-fcrv. konata ai ni en Eclgnjcu 
do ankaŭ lia laboro ne pdvag esti cfika, 

IJulffarujo. Sinjoro Ignat Nikolov nia oksase- 
kŭVŭ uc plu skrlbis al iri- 

Ĉchoslovakuĵ.o. La eksaaeuovo uro Kvapil ĉeslhi 
lubŭri tuĵ Pŭhit XVII. II- K. Ngtis elektiLa uova, uro 
Vladimir Benda, kin komeaeis labori kun granda 
bviio, farigis al si letcvpaperojn, kovertojn, stavigis 
pcŝLĉokan konton, kcIekLis kotizojn clc kelkaj anoĵ 
Icjlĵ tul.o uesEs labori- Jc sLiaĵ ickomeciditaj letcroĵ li 
ne donis rcspcndon, La kotizojn, kiujn lŝ kolektis, ii 
ueniam sendis ctl ni, Kvankam ni havas plnrajn 
anojn cn Ĉchoulovakujo tamcn n.e ankoraŭ" ni fjovis 
trovi reprezentcinton tie. Oln malkonsentaR prem snr 
s:i n. respondeean postenon dc la aseaoro. 

Bjinujŭ, Kun yvo Palsberg ni havas daŭran 
kontJikton kaj Lrovaa cn U benau kunlaboranton, 

Itston io. Sro Funtf funkolas boneoc. Mt memori- 
grts ĉi tic pri lia grandn labcro prj la verkado de 
speciala cstonia ncunerŭ. Krome li ankaŭ bavigis fi- 
nanoajn rimedoju pnv cldono de la numero. Entuto 
li montras tre grandan aktioecom 

Finnlando + Tiea asesono ero Salokanne], vorŝajne 
prc troa. okitpo ofiea, malmulte lftbera-9- En Finiilan- 
dc> ekzigtjis nfjcift fcrv, esp, asoeio, sed flnnlftndfli 
esp. ferv. ue aliĝas al IAELŬ Ni entreprenis Liuri- 
Inte paŝcjn £e sro Haiŭkannel, scd ili rcstis senre- 
zulLaj. 

Fraueujo. Gi c;stis ]jl lundo, kiu cmtaŭ miliLo 
gvidiu 1 n tutan ferv. movadon. Eĉ post la mililio egtis 
sro G. BŭnLejiips prezidr de iria asoeio, sed ne iaboris 
pro troa okupo. Sro fjentz, kiu konsentig preivi suv 
sin malfaeĴlan tattkon devis forirl soIdatservL Ni ko- 
respondas kun atia ferv, esp. kaj osperas, kc li bal- 
dAŭ fariĝos nlft asesovo. 

Gfrmamijd. En t iennanujo cdczi-gtas nncin fcrv. 
esp. umiiĝc, klu bcne fnnkeiasj Nia asesoro svc> Ha- 
bellok kaj lia heipanto svo Mutsehall, kasitito, labo- 
raa bonc. Nuntempe G-ermaj^nio estas pleĵ fovtn lan 
do ril r esp, forv T . movaclon. 
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HuiifVHSruj». Sro Lobl N klu Dlenumas a,sescji-;m 
funitoion eshis tre boiui kunl-ŭborimto. Li mnlte klo- 
podfljg fondi ferv. naeisin orffanizon kr;j lia laboro 
komGiiciK jam aljjorti reauUatoĵn. 

ftdlujo. Selcvo do ln. politik.aj cirkoiishiuooj on 
IulIliĵo, uin asocio ne h;tva.B asesoron n.ek anojii. 

■liiiLloslŭvin. La aseaoro sro Lobnik loboras rmr 
eui Ziigrob, car prd pli favoraj oĴrfeonstanodj, enlaii- 
dan prapaffandon srvidas F>ei'e de lulcĵjl faka rcvuo 
s] l q presid. Stojniĉ. 

Jjutvin. Sro Greibko. ticu iiKosciro laboras kom 
tcntift’ 0 : hvankum anjtaŭ li c-stas tre okupita ifii sia 
ofioa + 

Nndorlamln. Sro PeW.er bone laboraa kaj ofte 
rilatns knn ia eetrarul 

Norveĝujo Sro Horrlsland estante soiŭ esp. 
fevv. o)> Nofvegtijo ne povas iinilton Lj estfla tre 
bona kuuUboranto k;t,i sgas laŭ besonc.- Procipo li 
helpaa j;cr vcrka d g dc artiboloj por la revuo. 

Polnjo. Aaeeoro ne ekziatiis; 

ltiisiijo. 'Do toTnp’ n) tempo anoncas aiu ferv, 
oap. el Eusujo, seil repreaentŭntoTi nek anoĵn ni rr 
havae, pro t.icaj politikaj cirkonstancoj. 

jffveilujd; Sen iu iijn trosranfligo nii dcvas dii 1 !, 
ko Svcdujo kavas modelau ŭsesoron en la persono 
de sro Eribsso]i. Kc nur lia inatcriala subteno sed 
ankflŬ lia F?randega kaj spertŭ propagando pcr na- 
ciaj fakaj gasctoj esperas alporti poat iom da tempo 
bonajn reaultatojn. Mi L dira$ matkaĤe, be ni;t Jisocio 
starus nuŭtejEfe pli bcme, &e en ĉiu lando ealus po 1 
Ulrilcssou. Tutc certe flifl asoclc ostus nnu cl )fl plcj 
fortaj asocioj fakaj. Ne laste a.nkoŭ ni;t delegito »ro 
Dabrne faras sifln dcvoji bflj belpas sinjoron Eriks- 
son t']t l:i;t inalfaoila laboro. Mi mendas la gaKeton 
s J jq kornoti vmannes Tidn i.n#en-a. 

Sviflujo. Sro Pcrlet niontris lastajn jarojn gran- 
[lfln ttktivecon. Ifaeiaj fŭka.j prassotoj aperigadas kou- 
st&ntc artibolojn prj l-inj por TĴspcraiito. Sub lĵfl 
R'vidado estae fondaUt Sviaŭ Asociia de Espj FeiT r M 
kiu kontohtigo pros]'esa&, Tio estas lia grava inerlto. 
Eii Svisnjo la siUiadio ril, E;i prcpag;tndon de Elspe- 
ranto estfis cksfremc mfllfaeila. Antaŭ ĉio ĝi estfls 
landij cn kiu estfls paroj.jitaj + 3 Jin^voj: grrmmia, 
fraiioa kaj ltala, Tieaj fervojiatoj seipovii» pai-oli 
ininiiTmmc 2 lingvojn, Krcme ĝi ostas sid&jo de Idt- 
stoĵ, kiiE.i maliee barfls Ifl protrreson de E. enaovautc 
kfij trompantc la publikon per sia »Ido«» Ŝe sro Perlct 
kflj liaj kunlaborantoj daŭri^os ttenlaec ]n. Ijiboron 
bomeneitan, svisa asocio farifroa uuu eE l;t pleĵ bo- 
naj kaj niultncmbraj asoeioj- 

Usoiiol Sro Boslier, ne povante eii tia medio kia 
cstas en Usono, fari muiton por propasaudo, faras 
aliau tre jLtrflvflii iaboron kopstaiitc! baj persigtc. Li 
tradnkas knn lielpo' de aliaj fakuloj fervojaii tenni- 
naron. 1 j;i lahproj pri la verbfl-do dc la terminsro 
profrrofeas kuntenLige kflj ln. tradnkp de V-a Volume 
dc. Bchloniflnna vortfl.ro alproksiini^as al si;t finp. 
Kirtm ni havog fojc tradnkitan fci L v. terminnron ti.fl.m 
nnbnii En nombrŭ da kunlabprantoj en nia revuo pli 
jfrandijĝofl. Mj kovo.prenfls, be estas (re inalfacile tr;t- 
duki por iu. ajn artikolojn fflkfljn scji fakaj ternainoĵ. 

Dum lasta jaro ni konstat-is kontentipran kree- 
kon de la anoj eit TJsono. Oni dcvas komprcni kc 
Usoito Gstas lando en kiu estas oficiaia nur uim lin- 
t F vo t, e. angla kaj oni tic tre melmulte senifls la be- 
aouon lerni E. l J ro tiu speciala cirkonstaneo oni nc 


povas atendi iun gramlmh profifreson. Sro Kosbcr 
morttos pro ŝia lubnro je vcrkado de la termiimro 
iiifln dankcsnon. 

Li beaonuB hclpon do spertfl.i samideanoj el 
Efiropo, kinj kouas fervojajn tcrminojn. Bedaŭrinde 
oni dediĉas al t-iu laboro tro malimiite da aEento. Ni 
csperu, ke ero Kosher kun Ifl lielpo fJei siaj pnaj kun- 
Laborantcj tnm.cn gubecsosi venki ciujn inulfaciLaĵcjn 
kaj baldaŭ povos an.onci al n;i la fmi£on de la tra- 
dubado. 

Divĉrftaj. E1 unu(>paj ameiŭkaj ŝtato,j iom post 
m.ni vcij.fls mjvfl.i iicioj, AntflLŬ 3 jaroj ni Iiavia mir 
sron Roaher dumn nuu estfls plnrflj en BrflniLio t Peiij 
sĴlvanio, Cbile ktp. 

Aŭstralio, Lasttempe ui liavas ankaŭ tie ditlf 
ti/oiifar] kuulaboranton sron W, L. TVfltcrmann. 

En cotcraj 6i t-ic ne menciitaj landoj itia asouio 
Imvati ciek auojri nek reprcKcmtfliiton, 

Konklnclo cl tt.u ĉi raporto laŭ la stato en iinno- 
paj Ifliidoj ustflSn Ilcs tinj landcjj, kir: estas bona flse- 
soro aŭ vivkapabla nacia organiao. montrflft konatan- 
t;in prograaon. 

Lvvankfljn iiŭiĵ klopudoj csn pasintaj ciu. jaroj 
kcmcs. varbadon de novaj anoj ne estia koutenllgaL 
ni po v;lk efipcul, kc! icnii jiost iom ĝanĝiĝos Ui cirkon- 
stsncoj kaj lu movado inter niaj samfflkanoj ebniar- 
ŝos novflu pli tdorflu cpokoin Ni sci.as bonc, be Espc- 
rflnto devas vcnlvi, sml ni iic forgcfiiij' kc ]a vcnko 
o«tas nur sekvo de persista. baj kuraffa batalo. Hi 
dcvas dflnrigri rdan laboron, ec sc Li. cirkcnstjiiiicoĵ ne 
cstas ticd favoruj^ biol ili dcairus. Uiuitiunpo laHi 
ciiLii laboroii en fervoja sfero sifrnlfue peceipri lfl mo- 
vadon cu In cpobo r kinm Jii bomcncis Jfcrnu, 

Uiiu eL Lfi plej firraViij pnnktoj, estas tamen uiji 
revuo. Mi dcnos al Vi shjcktivFin priskri hcin do !;i 
afero ItJij petas Viu, kc ni ekkomencu diskutOn 
pri fi, 

Vi eerte rcmeinoriĝati pri s.La FervojiBto« el l;i 
jfl.ro ISJŝflk Hc VI ^in koinpnras kun la nuna Vi devss 
kougtflti plibouiĝon, ĉu ri];ite l.fl. enhavoTi, en ril.fl.tcs 
la flraplekson. Do. sJgnifas, ke la stato plibonĉ&is. 

Kanaoj pcr neregula aperadp dc !;i rcvuo CKtas: 

l Manko de taŭf?aj kimlaboraĵoj, 2. Manko de 
ncsocsa mono. 3, Trna oknpo dc la rodaktorc. 

Por klarigi ;il Vi kun kiaj mulfaoilajoj mi dc- 
vn.K bntali mi |aŭvlce respondos sl supre citi.tuj 
rnanboj. 

1. Sekve de Ja manko de ferv. tcrrainfl.ro innltaj 
liiigvc snfiĉc sportnj anoj nc kuraĝss buulnbori. 
Krpme multaj, kiuj knnlaboras, sondas lu manus- 
kriptojn en tia terura stato, ke ili ne esta& legeblaj. 
(>ni dovitK ĉiun prcskflŭ trangsbribi. Kiorn flfl tcmpo 
oni por tio foruzas Vi povas al Vi facile prezenti; 
Multfdjc Ls rcdflktoTO devas mem vcrb.i artikolojn 
ppr la tntfl numero, ear kroin ke]kaj alvemiita.j pre- 
sindaj ĉio alia cstas netaŭf?a kaj devas iri en la 
korbon. Do kiam La mfliiuskripto nlvcnflK, y:i dcvas 
aŭ osti transskrlbata denove aŭ koreklatsu Tio e.stfls 
1 ;l unufl fojO biam mi dcvag ĝrn l.ogi kttj korckti. 

L;'j rnateriflloii oni transdoiiaB al Ea- prescjg kaj 
i.i uuan tompostaĵon oni devas denove korektL Kiel 
aspektiifi ]fl. artikolo koinpostita dc unn uecsperanti- 
sto vi povfle Imasi ai vi, Do tiu korektado eKtas dua 
fojo, kiflin mi dcvas ln nrtibolon legi kn.j koj L ekii, 

Post tio veiias flnkoraŭ fojji korcktado fliitaŭ 
oE !n numero cstas presata, Kiom da tempp tio poe- 
tulat. csstiLfi mfllfacilc 1 prczcnti n.) si. 
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o.[ii d-evas kvom tio gvitli iubtti koreispDiL- 
dndon, ckspedadojij, administradCui ktp. ŭlli faeilŭ 
k.pmproitEis kiom iIei tempo oni por t'iu la!>dt'0 teortEis, 

2 . Manko del h mouor fto niaj rnioi ne p.ovits kom- 
preni la graveeon dts iiiit. uiovadp estas malfacile al 
iSi Itlurigi, ke !>l. revito ou Lel miua komeneo, eS ae i)[i 
iio estajs modela kai regulo apcrauta dovEis tamPii 
iol ain vivĵu Austataŭ propaUandij ke nia asooio Pstu 
pli gTu.ndu, uui fŭras kontraŭon t. e, forlusas uiajn 
vlcojn kaj mfilfortigas la movadon, kiu de sl mein 
ostns sufioe mnlforta. Xi povus dnnki mic nl favoraj 
cirkonstaueoj, kinju lii ĝvs lnin luivis. ko la revuo 
povis aperadk 

Do ni devas ĉiuka^C 1 - subtcni nian revuou pŭr 
6iuj foH-oj por kc faiiĝn Empond kaj bela revno 
ŝatata' de si a j 1 epra nto.i. 

Ki farig nian eblor ilum tiuj tri jnroj. Ki klo- 
poclis ĉiumEiuiert!, sed ne ost.Ĵs eblc subitc! ŝun&i ta 
malfortan mova.don on fortegau, precipe ne tlaiu, 
klam la auoj ne doais jll Jli deaij itan suhtoucm, 

Jani en la kcunenco kiam ui prcnis La gv.Ldadoii 
de la asoeio ni tuj Enlicientia, ke al solaj ne povas oion 
fnrj. Tve be^uueiras helpon. Dron.i kai-ij £eko]egO;i al 
aj la-helpcm kaj ui garantms al Vi, ke la revuo kioi 
Einlraŭ la a&ocjo modele kaj b.one fmikcioa. Kou tio 
ni n.e piivas fari niiralrlojn, kiuju Vi eventuale de 
nia laboro Estcndaa, 

Mi finis JUian raport.on kaj iHin jtJĵ viij petas, 
kfi Vi bouvoĴu doni viaju rimarkojn kfiĵ slurig-i de- 
ii;aiidoj:o pri ev. nesufi.ee klaraj iifcroj, 

Espc.riinte, ko Vi el tiu ei kunveuo forpbrtos 
impreson de seriŭsia laborp, kiim !.a cstrarp farls durn 
pasiutfij 2 usociaj jaroj, mi ankoraŭ foje vĴu ĉiujn 
kore salutati ka;i dankas al vi por vĵa paeiouco.. 

Viĉpreiidanto, 

SCUOOJ DE LA ESTRARO 

Kun kontento ni nctjiH, ke La 1—2 nro de la ve- 
vu.o trcjvis pro sia teknika arauio uprobnn dc pres- 
kaŭ ĉluj anoj. Al tiuj, kjuj gxatulifc al nL ui cspri- 
mas nian korEm dankon, 

■ ge eventuEihi iu de La anoj trovas ion pliboni- 
geblan aŭ aliigeblan cn la Tevuo dc tekiiika. vid- 
pi.i nk.to ui autuŭdaukas por timilata honvola pro- 
pono. 

Lafi dccido sciigita en la antaŭa numero ni 
iuformas, ke t.in ĉi numcro estEis ekspeditn uur al 
t juj h kiuj pagifi en partbn Ĝu la tntau kotiaon aŭ kiuj 
speeiale petis prukrastigpn de Lu pago. 


A.l novembra nro de Lei tcviio cistos aLdonita 
plurkolora fcrvoja karto dc Norvcgujo, kiau afable 
dispcpiigLs al ni la rcdnlrtejo clc norvoga. horurlibm 
ill n t o b o k for N 0 r g e«. Ki eaperas, ke ĝi pluĉoŝ 
al crijij anĉj, 

La estraro intenoas eidoni iom pli ampleksnn 
— sc! oble IS pagau — clecicmbran unmeron dc La re- 
vuu. Ca.r la jnoiirimedoj por tlu special.h telo oe sutr 
Ĉfis ui pctits, Lco diu, lcin uur icl povas, bŭiLvolu sCudi 
almenaŭ l svisan fvĉinkcm por tlu celo. Se ni kplckto-s 
150 sv. fr. ni eldonos ]h pagran uumcrtui ktm pluraj 
kllŝaĵo.i kaj intorcsa cnlmvo, Por tiu «olo ni pctas 
ankaŭ alseridon de .aTtikoloj jjlcj nuilfime ĝis La S ;i 
de Decernbro. Sarnc la d.onacoj ne eatu sendataj pli 
iLujlfrucc L/ijt notLioj de la donaeiiitoj aperos eoi la uu- 
mero. 

EoHjJondo al plnraj deinELiidoj ni infŭrinau la 
auojn. ke Ili iibro vJapauhliidu.; estns scmpago rioe- 
vebla di? japa iiit fcivpju adniiiiLfitrEicio. Oui bonvolu 
siu turni uL: {Jovernemet of Japan — IĴepurteirient 
of RnĴLway — Traffie Ihivimu. TokinS ■ Japaalasido. 

La handernioj por konfirmcj do hi patfila koti- 
550 pov ttn cH jaro cstos dissenditaj kun novouibra 
nro de L. F, komprenebie uur a| l.a rcpugintoj de la 
l^otĴKO, 

En ia preparo ejjtas La ara-u^o por eidono do 
tre aiuplcksa (Laŭ supoao 10i) Pf pu) spocialo jugosluva 
iinuicror Se !a afeTo entrcpTcmita sukcesos, ni infor- 
mos nifijTi ancju pri LEo poate, 

Por plifaoiLigl hi vfirbadon de novaj anoj, do- 
cidis La cutrara sendi ai ĉhi nova eiuo sonpa^c iutkaŭ 
kelkajn inalnovajn iiumcrojn dc L. F. Hpocrialo estos 
senddta 1 n scetonm mimcro*. Ni atccntigEis je t.jo lu 
varbemajn sainidoanojn. Lft ostram, 

A N 0 N C O J 

LcJioslovpkiijo, lhiŝto ^Vcrii&tEidt. Ltclchcu 152 

Pthua Bŭ h m, forvojiato pctas estini- koleKojci 
helpi al li por lia koiekto. Ll interŝauira& viujĉtoju de 
uLumei.skatoLo;i tkune kuu ligmi suhaĵd) kim ĉiuj hm 
doj, Sarnc li inleraŭngas belajn pk, il, 

limi.lillll. llll. UUJ ».11.11.11.1l.l.kl.kjl.1 llLUIiltHiU 

VARBU NOVAĴN ANOJN! 


Kotizoj J 


! Ciu. ohŭ paglnia kt kotlzoti ricevas monak oĵiciŭtan crgŭnon n LA FERVOJfSTO*. Okaze de aliĝo ricevas kt 


(iiio leglimacion, stattitojn, kaĵ ĉiuĵn ev, ofkiatajn eitfvrmĵojn tfe fa asocio. — Lci kotlzoj esfas Jene fiksitaj: 
Ĉcfiostovakitjo 20 ĉk; Oanujo 4 kr; Germanujo 3 Ttm; Nungarajo 5 pcngti; fugoslavitjo 40 Dm; Nederfmtfo 2 G; Sveditja 
4 Kr; Svislantfo 4 sv.fr; Usono l Dofara. Ahono esfas fci soma kiĉf ftf kotizo. Londoĵ, kluj tie estas mtfikituj pcrgrts egalvatoron 
tfĉ 4 sv. jT- La koifzo esitt sandoki je la iitfmso; Internacia Asocio tfe !a Espenmtl&taj Fervojistoj t Zagreb, Stroĵarska cesftf, 

Jugoslŭviijo. Jugosfavŭj anoj settdit ia kofizan per poŝfĉeko nro 3590S. 


Rtsponda redfiktvrO r Hija F.Piiiiai#, StTojarftka &stti, itfĵ. pŭVŬjnn II- 24. Por !a prescjd rvipCfictus-- DrO hinkf? tfurvr, Zagrub, Prtfas Ditrc DtictllĉaZ; 

Preucjti ■ Znkiecki Tfokŭre Naradnth jVcmlVĵ.t ri ZegrebajtFrankŭpdnsICŭ irf. 
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